FABIAN MARGIT

ANDRASFALVI FUVAROSOK

Ha valaki Tolna megye dimbes-dombos vidékét jarja, a bonyhadi jarasban gyak-
ran talalkozik székelyekkel, akiket szép, dallamos, ezen a vidéken a vandornak szo-
katlan nyelvjarasukrol azonnal fel lehet ismerni. Magukat andrasfalviaknak, hadikiak-
nak, cibényieknek mondjak most is, hidba sodorta el &ket a torténelem vihara sziilé-
falujukbol 1941-ben, ahova az anyaorszag szamiizte oket 200 évvel ezel6tt, hiaba
laknak most mar 15 éve Tolnaban.'

Szantjak a kozosen miivelt domboldalakat, vetik a magot, mintha egész életiiket
itt toltotték volna. De amikor 6sszeiilnek beszélgetni tinnepen, téli estéken vagy vala-
melyik volt ismerdsiik virrasztojaban, sokszor szoba keriil a sziil6fold, az ottani élet.
Gyakran emlékezetiikbe idéz6dik a t6kehordas, a fuvarozas, a veszélyekkel, meg-
probaltatasokkal teli, de az id6é tavlatabol most mar megszépiilt életmdd, ott a Kar-
patok bércei kozott. Kiilonosen az andrasfalviak voltak hires fuvarosok. A 6000 la-
kosti Andrasfalva Bukovindban, a Kérpatok gytriijének északkeleti lejtdje alatt huzo-
dik meg a Suceava (Szucsava) volgyében. Taldn a Karpatok ilyen kozeli fekvése
volt egyik feltétele annak, hogy a fuvar olyan jelentds kereseti forrassa valt az and-
rasfalviaknal.

Az 6soktél orokolt vagyon, a csaladok szaporasdga miatt csakhamar szétaprozo-
dott. A székelyek egy uj kereseti lehetdséget fedeztek fel: a fuvart. A szomszédban a
Karpatok erdérengetege, a kornyéken szinte egymast érték a fiirésztelepek. A mun-
kaalkalom adva volt, csak jo lovak, jo kocsi, bator, a nehézségektdl nem félo em-
berek kellettek. Erre meg ott voltak a székelyek szivos lovaikkal, eszkozeikkel. Bu-
kovindban a legtobb fuvart a székelyek bonyolitottak le.

Ronkszallitas

A fuvar egyik modja a ronkszallitas volt. Ezt a munkat féleg az andrasfalviak
végezték. A hadikfalviak nagyon ritkan, a tobbi székely kozség lakéi pedig egyal-
talan nem foglalkoztak ronkszallitassal. A hadikfalviak kaposztat és hagymat ter-
meltek, ezt vitték a piacra, a hagymat Dorohoiba, Botosaniba (Botosan) és Oroma-
nidba szallitottdk s elcserélték kukoricaért. A kaposztat Estrdzsdra, Gyikora, Felségyi-
kéra vitték és fat cseréltek vele.

1 Ezt az anyagot 1961-ben gyfijtottem és irtam le.
2 Belényesi Marta: Kultira és tanc a bukovinai székelyeknél.
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A wirija® a foldmiivelés mellett az andrasfalvi férfiak f6 foglalkozéasa volt. Voltak
allandé fuvarosok, akik ezzel keresték a kenyeriiket' és voltak olyanok is, akik csak
idészakonként fuvaroztak, leginkabb télen. Ilyen volt a legtobb.

A szallitds csoportosan tortént. Egy-egy ilyen csoportot trdnszportnak hivtak. A
transzport élén a kdlfa 4llt, rendszerint a legjobb fuvaros. O vallalta a munkat és
felel6s volt érte. A , kalfanak” annyival volt tébb a fizetése, hogy egy nap mindenki
az 6 nevére dolgozott. Egy-egy transzport tagjai rendszerint rokonokbdl, komékbdl
vagy j6 szomszédokbdl tevddtek Ossze.

A gyéros (t6kés), akié volt a fa, bement a faluba, vagy a varosban (Radécon)
szOlt valamelyik fuvarosnak, hogy itt és itt van a faja, kellene neki 10-12 pér 19.
Akinek szolt a gyéros, az a rokonsagbol s a komakbol alakitott egy transzportot. De
még mielbtt elvallaltak volna a munkat, egy vagy két ember elment megnézni, hol
van a fa, milyen a terep, lehet-e keresni, ugy van-e minden, ahogy a gyaros mondta.
Otthon elmondtak a tapasztaltakat, s kozosen szabtdk meg a fuvar arat. Ha veszélyes
volt az Gt, dupla arat kértek. Ezutan megcsinaltak a kontraktust’.

Eljott egy zsid6, gyaros kéll neki 10 par 16. Mégmonta itt és itt van a munkdja. De elmént
égy-két embér mégnézni, méjen a fa s méjen az ut. Nem ugy vot, ahogy ¢ monta, hazudott. Akik
elméntek mégnézni aszontdk ezétt az arétt nem é&s lehet idej6ni se. Vicinalishoz kellétt szallitani. Ki
kellett huzatni valahogy. Hazajott az illetd, s aszonta ezén az aron nem lehet. S montak &gy arot,
s megin eljott a gyaros. Dupla arot kellétt fizessén met veszéjes vot az ut.” (Sebestyén Ferenc)

Az andrasfalviak mind a fa kozelitést, mind a szallitast elvégezték. Ha volt vasut
épitve akkor a vasutig kozelitették a fat, ha nem, akkor csak a hegy aljadba az
iiriilébe. Volt olyan eset is, amikor a kitermelés helyér6l a flirészgyarig vitték a
,, tOkét”®.

. Eszt csak leszallicsak szankoval odé4jig, hogy innettdl ima két szanval &s elviszik. Két bakoval
vitték, vagy pedig, ha nem lész szanit tovabb akkor ima kocsival &s elviszik. Masik helyén csak a
rajbanra vitték, a vasutra, a kisvasitra. Met oda nem lehetétt sehogy se szanval ménni csak a raj-
banval szallitottak bé az allomasra, ott vot a rakodd, az atvevd. Ha bémént az embér az irildre
szintén voétak napszamos embérék, akik azt amit bévittink fél &s magjaltak ugy, mint a gyufét.
Ahogy all a skatujaba a gyufa, ugy eszt a ronkot szépen felmagjaztak. Ez mikor vivédik el, csak
éccér onnat lejojon. Amikor odaig ért akkor ima az ové. Iman itt nem é&szi még a gomba, s nem
rothad még csak ott, ott fénn.” (Sebestyén Ferenc)

A kikozelitést’ leggyakrabban forgosbakéval végezték. A forgosbakot az 1890-es
években kezdték hasznalni. David Adolf® hozta be Kanadédbol (Fabian Matyas). A
forgosbaké kb. 1 méter 20 centiméter hosszia és 1 méter széles szanko.” Abban
kiillonbozik a kozonséges szantol, hogy nem két par, hanem harom pér laba van. A

Bukovinai tajszo, jelentése: fuvar.

,,Ez vot azén kenyerem” — mondta Sebestyén Ferencs, egyik adatk6zl6m.

Szerzddés.

Ronk, szalfa.

A fakozelitést az andrasfalviak , kikozelitésnek” nevezték.

Ragadvanyneve: Tottyosi Anti Adolf.

A rajzok magyarazat utan késziiltek, mert ezek a targyak Lengyelen mar nem talalhatok meg. Eppen
ezért a méretek csak hozzavetSlegesek.
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labakat az ,,eplén” koti
ossze. Az eplén kb. 8-10
centiméter széles négyzet
alaka hasab, amit a la-
bakba véstek bele. A ko-
zéps6  eplén  szélesebb,
mint a széls6 2-3 centi-
~méterrel, de csak a koze-
. pén, a labak felé elkeske-
nyedik (1. dbra). A
k6zépsé eplénre van ra-
szerelve a ,tabarcs”,
vagyis a forgérész, ami-
ré6l a forgosbakot elne-
vezték.
A tabarcs koriilbeliil
1 méter 20 centiméter
hosszli, 12-13 cm széles,
15-18 cm vastag. A felsd része magassaganak kb. harmadrészéig henger alaku, aztan
egyenes. A talpa kicsit hajlitott (a bolcs6talphoz hasonléan), de csak egészen enyhén
(2. dbra). Ez azért van, hogy konnyebben forogjon. A kdzepén egy 20-25 cm
hosszi és 2 cm-es atmérdjii drékszeggel van az eplénhez erositve. E koriil a drek-
szeg koriill forog a tabarcs. A tabarcs talpara a forgorész koriil kb. 10x13 cm-es
vaslemez van szegezve, ugyanigy az eplénre is. Ezt a két vaslemezt mindig megken-

1. dbra Forgdsbaké

2. dabra. Tabarcs

ték kocsikenbccsel, hogy konnyebben forogjon, mert ezen a két vaslemezen tortént
tulajdonképpen a forgas. A tabarcs hatso oldaldra 4 karika van erdsitve. A teri'®
lekotésénél ezekbe a karikakba rogzitették a lancot. A tabarcs 15 cm-rel magasabb,
mint a szankd tobbi része.

Az epléneket a szan hossziranydban jobb és bal oldalon egészen le a szan talpaig
egy-egy 4-5 cm széles vaslemez koti 6ssze. A forgésbako talpa a tabarcséhoz hason-
l6an szintén hajlitott (4gy, hogy a bak¢ kicsit hintazik) azért, hogy a lovak konnyeb-
ben tudjék elinditani.

Amig a forgosbaké nem jott forgalomba, a myuszojds szant hasznaltak (3. dbra).
A nyuszojas szan kb. 1 méter 80 centiméter hosszii, 90-100 cm széles. Joval hosz-

10 Teher.
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3. dbra. Nyuszojas szdn

szabb és keskenyebb, mint a forgosbakd. A szan hossziranyaban a két eplént (mert
csak két par laba volt) mindkét oldalon egy-egy 6-8 cm vastag, 10 centiméter széles
fahasab kototte ossze. A két hasabon keresztiil kozépre egy harmadikat fektettek. Ezt
a harom hasabot egyiittesen nevezték nyuszojanak. Innen szarmazik a neve is. Erre a
nyuszojara rakték a fat.

A forgésbakét €s a nyuszojas szant egyarant biikkfabol készitették. A kozelitésnél
és a szallitasnal a kocsis feladata volt, hogy lekosse a teriit és hajtsa a lovakat.

Nekém csak a gyeplére s az ostorra vot gondom, s a két lora. Sémmit sem leiiriteni, sem
rakni. Sénkinek sémmi a kocsisoknak, csak mekotni” (Sebestyén Ferenc)

4. dbra. Cabin

A rakodast a cabindrok"' végezték, a cabinnal (4. dbra) raktak fel a ronkot a
szanra. A cabin feje 40 cm hosszi, 5 cm széles, 1,5 cm vastag, a vége hajlitott €s
hegyes. A nyele kb. 1 méter 20 centiméter hosszi. A feje vasbol késziilt. A cabi-
narok a ronk két oldalaba jo erbsen belevagtik a cabin fejét, a nyelét megfogva a

11 Rakodomunkasok, neviiket valosziniileg a cabinrdl kaptak.
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szanra emelték a ronkot. A ronk nagysagatdl fiiggott, hogy hany cabinar tudta fel-
emelni. Ha nagy volt a ronk, 5-6 ember is sziikséges volt a felemeléséhez, kisebb
ronkh6z 2-3 cabinar is elég volt. A cabinarok rendszerint roman vagy rusz'’ nem-
zetiségliek voltak.

A rakodas ugy tortént, hogy 4 ronkot raktak ,,1a-
danak”®. Vigyazni kellett, hogy az alapnak rakott
ronk egyenes legyen, mert kiilonben elddlt a terii. Ezt
a négy ronkot jo er6sen lekototték, mégpedig ugy,
hogy a lanc végét a tabarcs szélsé karikajaba hurkol-
tak. A lancba 6 csaflingot huztak. A csafling (5. db-
ra) 15 cm hossza ék, egy 5 cm-es atmérojli karikan.
A csafling karikdjat a lancba fiizték és az €k alaku
részét a ronkbe verték. Ezzel rogzitették a lancot.
El6szor minden rénkbe egy csaflingot vertek, azutan
a lanc masik végét a tabarcs ellenkezé oldalan 1évo
karikdjaba huztdk. A lancot jol megfeszitették és a

5. dbra Csafling végén 1évé kampot visszafelé valamelyik lancszembe
beleakasztottdk. A fennmaradd két csaflingot a két
belsd ronk oldalaba verték, igy annyira kifeszitették a lancot, hogy pengetni lehetett.

A ladanak nemcsak egyenes, de hosszi szalfat raktak, 9—18 méterig. A négy
ladara ezutan 3 szalfat, a 3 szalfara kett6t, a kettére egyet raktak. fgy a terii egy
guldhoz hasonlitott. Azok a szalfak, amelyeket a ladara raktak legtobbszér nem vol-
tak olyan hosszuak, mint az alapnak rakott szalfak. Ha pl. az alap 9 méteres volt,
akkor raktak ra 2-3 rovidebb (3-4 méteres) ronkot. Az ilyen rovid ronkot ,,kocak’-
nak hivtadk. A terii tetején levd ronkok mindig vékonyabbak voltak, mint a lada.
Mikor igy felraktak a teriit, elol egy vékony lanccal az egészet koriilkototték, itt mar
nem hasznéltak csaflingot. Hatul, az Gn. verka lanccal kototték meg. A verkan két
csafling volt, az egyik csafling a lanc végére rédhurkolva, a masik szabadon volt a
lancon. Azt a csaflingot, amelyik ra volt hurkolva, beleverték az egyik szélsé ronk-
be, azutdn a masikat az ellenkez6 oldalon. Mikor ez megvolt, a lancot meghtztak és
a végén 1évo kapesot visszafelé valamelyik lancszembe beleakasztottak.

Mint mar emlitettem, a kocsis feladata a terii lekotése volt, mert: ,,Ahogy kotte,
ugy mént, ha jol kotte jol mént, s ha nem, nem” (Sebestyén Ferenc). Legfontosabb
volt, hogy a ladat jo alaposan lekosse. A végén mar csak azért kotozték le, hogy le
ne potyogjon a ronk. A kocsis masik feladata volt a rakodas kozben, hogy grif-fel
tartsa a szant. A grif (6. dbra) landzsahoz hasonlitott. A nyele kb. masfél méter
hosszi volt, a feje 15 cm hosszl, a vége hegyes és kissé begorbiilt, a nyél felé
szogletessé valt. A kocsis a grif hegyét a , keresztorszok™ (1. dbra) elétt beleszirta a
fagyos talajba, a nyelét a vallara tamasztotta, €s igy tartotta meg a szant. De
nemcsak a szdn megtartasara hasznéltdk, hanem az elinditasnél is, ha nem tudott a
szan elindulni. Ugy miikodstt, mint egy emeldkars. A kocsisok mindig magukkal
vitték. De nem mindig 10 rénkot vittek el egyszerre. Volt amikor csak kett6t, de az

12 Ukran.
13 Alap.
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6. abra. Grif

is eléfordult, hogy csak egyet tettek a szanra. De annak legalabb 16 kubiknak'
kellett lenni. Altalaban atlagosan 15-16 kobmétert szallitottak egyszerre, de volt
amikor 20 kobmétert is. Attol fiiggott, milyen erSben voltak a lovak és milyen
veszélyes volt a terep.

A forgésbaké utdn, ha magas hegyrél szallitot-
tak a fat és nem voltak tal éles kanyarok ,,bihon”-
nal még kapcsoltak ronksket. A bihon (7. dbra)
egy 10-15 cm-es atmérdjii vaskarikabol és 40 cm-
es hossziisagii lanccal a karikahoz kapesolddo
nyelvekbdl allt. Egy bihonnak 3-4 nyelve volt. Ha-
sonlé a Bernecebarati kornyékén hasznalatos dupla
ronklanchoz'® (8. dbra). A bihon egyik nyelvét a
szanon 1évé ronkok valamelyikébe verték, a tobbit
pedig a szabadon kapcsolodo szalfakba. Ilyenfor-
man 3-4 sor ronkot is kapcsoltak egymashoz.

7. dbra. Bihon

8. dbra. Dupla ronklinc (verka)

A bihonra csak akkor vertiink, ahol ojan hej vot, ahol lehetett. Mindenhol nem lehetétt biho-
nyozni, mindénhol nem lehet. Ahol szorgos, keskény kanyarok vadnak, sziik kanyarok, ott a bihon
nem fér el. Csak ott, ahol van térhely, ahol nincsenek ojan szoros kanyarok csak ott lehetétt biho-
nyolni. Mindenhol nem lehet am bihonyolni. Me biza bihonyol az embér biza, akkor aztan ha mek-
szorul nincs hova férehajcson. Nem lehet. Nem bitja el a lo. De nem am! Akarmeddig rangattatod,
ha mind é&ssze szaggatod és a szérszamot, akkor &s hatul mekertél ez ésaz & ugy mékfogja, hoty-
hat nincs istennek lova, hogy megindicsa. De akkor hotyha bihonyon van, még hatul bihonra van
verve &gy 4 kubikos fa az mikor osztin elkezdi hatul taszigalni. Bum! Bum! Veri. Akkor a 16
csak harsoktassa a jeget. A sarokval tartani, hanem hat legyurja. De le am! Nem birja méktartani.
Azétt kéll ugy kell kijabalni az Gton, hogy az uressen jovo, aki jo az aton szémbe, hogy ne kéjén
mégajon. Ha véletlenill ojan hején &s torténik, hogy még kell allni feélszarad, hogy még husét &s

14 Kobméter.
1s Erdélyi Zoltdn: Fakozelités a Bernecebarati kornyeki erdbkben. Ethn. LXIX. évf. 3. sz
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ot kapja. Nincs a masiknak hova elménnyén, s ez tobbet nem tud mégmozdulni, amig az egész
rak6 bé nem j6, s a cabinval elé nem tészik.” (Sebestyén Ferenc)

9. abra. Cafirka

Ahol nagyon rossz volt a terep vagy nem fértek oda a fahoz szannal, ott
cafirkdval kozelitettek. Cafirka (9. dbra) 3-4 méter hosszi rid, az egyik vége haj-
litott. A hajlatot kiviilr6l vaslappal erésitették meg. A cafirkdt nem mesterségesen
hajlitottdk meg, hanem ha talaltak egy hajlitott gyokerii vékonyabb fat, azt eltették
cafirkdnak. A hajlattél 15-20 cm tavolsagra egy vaskampoé volt, amibe beleakasztot-
tak a , késefat”. A késefdba akasztottak a két hamfat, amibe belefogtdak a lovakat.
Hatul a hajlatba egy bihont akasztottak és a bihon nyelveit a ronkokbe verték.

A cafirkat leginkdbb a romanok hasznaltdk, a magyarok ritkabban. A cafirkaval
kozelitették a ronkot a sliphez is. A sliphez csak romanok kozelitettek, magyarok
nem. Ha haszndlték a cafirkat, egészen le a volgyig kozelitettek vele. A slip a
ronkok szdmaéra faval kirakott ut. Egy-egy slip hét-nyolc kilométer hosszu is volt.

..Ha nem tuttak cafirkdzni l6val, annyira meredék hégyek votak, akkor ott slipén csaptak.

Ugy. hogy a cabinarok aszt a ronkét még harminc vagy négyven, még otven méterre &s el-
cabindroztdk. (Nem slipen, hanem a foldon.) Bévagtdk aszt a cabint vagy ketté-harom vagy ot és
égy ronkbe, hé-hs, s &gyet csaptak s az a ronk futott lefele. Futott két métert mashejt tizet,
mashejt tizenotot az a ronk, s akkor docsoktek le — bocskorba votak — odadocsoktek harom négy
embér aval a cabinval. Spajszoltak.'® Iderangattik. Ugy doégoztak aval a ronkvel, mint anyad a
malékeverdvel. A megrantotta s az mégin fél, addig szaladott le a lejtén amig elért a tétthejre. On-
nattél asztan vagy slipét lehetétt csinalni.

Csinaltak fabol, kiraktak az ajat, s aszt meglocsoltdk s az megjegesedétt. Eccér odaért az a
ronk a sliphéz. Leéngették, oda osszegylijtotték estére. Most este — nappal az ajba es dogoztak —
akkor este mikor méksziint a munka az ajakba mindenhol, akkor az éjjeli munkasbrigad. S azok
osztan egész éjen a slipén azokot a ronkoket ereszgették bé. De az ugy meént bé azon a jeges
foldon, ugy mént bé buuu, minthotyha héaboru létt vona. Ha vajégy véletlen utkozbe megakadott s
elallott s a masik ima jott s akkor az neki ttkozott. Ugy éssze iitkozott a két ronk, hogy az égy-
iknek el kéllétt hasadni kett6be. Ojan sebességvel mént.

S akkor leeresztétték az ajba. S akkor nappal jottek a szanok s az ajbol szédték fsl s szallitot-
tak bé a fiirészre. Széval nem a fiirészre, hanem vitték addig, ameddig biztositva vot aval, hogy ha
a ho elményén kocsival &, hanem hat ki tudott jarni ez a kisvasit oda a hejre szallitottak osztan
onnattol lefelé a ronkot.” (Fabian Matyas)

A kikozelités mindig télen tortént. Addig amig az elvallalt fat ki nem kozelitet-
ték, kint laktak a havasokban. (Leggyakrabban az Ukrén-Karpatokban dolgoztak.)

16 Toltak elére a ronkot.
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A havasba, ha félmentink addig amig a munkanak vége nem Iétt nem jott haza. Ot-hat hétig,
méjen vot a tél és hogy tartott. Sokszor hamarabb haza kéllétt joni, me elmént a ho. Maccor még
bé fogyott a munka. Bévégeztik a munkéat sokszor akkor vot a legjobb szanut. Ha jol meént a
munka hamardbb & béfogyott a dolog, me mindenki oda akart ménni, met ott lehet keresni. De
ahol nem tudott keresni, ott mindénki huzédott fére, met ott a nap csak eltelik s garas nincs. Az
abrakot aszt jo dragan végye még, s étesse s a lova a rusznak sz... Lova a zabot s én szipjam a
palinkat s hazajovet dres pungaval. Nem lehet!” (Sebestyén Ferenc)

A t6kés, akié volt a fa, épittetett a munkasoknak ,kalibat”.'’ A’ lovaknak pedig
fabol istallét. A kaliba is fabol késziilt. Kiastak egy fél méter mély, 16 m’ alap-
teriileti, négyzet alak godrot. A fold felszinén a godor szélére raktak négy alapge-
rendat. Ezekhez a gerenddkhoz szegeztek négy szarufat csonkagula alakban, melynek
a tetejét macskafdk fogtdk ossze. A macskafa olyan gerendakbol osszedllitott négyzet
volt, amelynek minden oldala egy méter. A gerendakat megcsapolva Osszeillesztették
és Osszeszogelték, igy allitottak Ossze a macskafat. Ezutén a tetOzetet ledeszkaztak, a
deszkara ,,csetenyét”'®, a fenyéagra foldet raktak. A kaliba tetején egy négyzetméter
teriiletd lyuk volt, ahol a fiist kiszallt. Az alapot menedékesen kiraktak gerendaval,
csak akkora teriiletet hagytak szabadon, ahol a tiiz égett (a tlizhely teriilete 1,2x1,2
m volt). A gerenddk tetejére deszkat raktak s a deszkara szénat, s erre fekiidtek éjjel
a fuvarosok. Egy-egy kalibiban 30-35 ember fért. Ha ennél tobben voltak, akkor
mar szlik volt a hely.

.Kinn a barakba, a kajibiba. Még vot csindlva kerekbe, beléasva &gy métérés fod, s ojan vas-
tag fak, ahogy az isten az erddt felteremtétte, farkasfogba korbe beléasva, abba a fodbe belérakva,
s akkor dranicaval'® béfodve. Ugy, hogy ha hanyatan fekuttél a dranica koszt ojan lik, hogy a csil-
lagokot lattad. S &gy akkora tiz a kozepibe, hogy harom méter fa kellett &gy éjre.” (Sebestyén
Ferenc)

Az istallo szalfakbol épiilt, téglalap alaku volt. A szélfakat gy illesztették
egymasba, mint a macskafa gerendait, kiviilrél a réseket mohaval tomték be. A tete-
jére fenyoagat és foldet raktak.

Rendszerint arok vagy patak partjara telepedtek, hogy kozel legyen a viz, ahon-
nan vodronként hordtdk fel, mindenki a sajat maga szamara.

Elelmet otthonrél hoztak: szalonnat, sonkat, hust, babot, feketekdvét. Reggelire
mindig feketekavét foztek, utdna egy darab szalonnat ettek. Hazulrdl vittek zomancos
edényt, amiben a kavét fézték. Sokszor még arra sem volt idejik, hogy a szalonnat
a kalibaban egyék meg. Ilyenkor a zsebiikbe raktak s rakodas kozben, amig a cabi-
narok a szanra raktak a ronkoket, ették meg a szalonnat s a kenyeret. De estig tobb
ételt nem lattak. Sebestyén Ferenc igy mesélte el egy reggeli felkelést, rakodast:

,.Felkotunk reggel, joréggel 3 orakor. Felkdtiunk ki, s abrakolas az egésznek. Istdlloba mind-
ggyik. Abrakot a lonak, bé a lovak kozi megcsutakolni, reja a hamot, bé a vodrokot mindegyik,
mégitassuk a lovakot. Fél vannak hdmozva, &sznek. Bémégyunk migs réggelizink. Békaptuk a rég-
gelit, els6fogat induj! Két par 16 béfog, meént elindult. Masik, a melyik bé van osztva. Hat sorba
ményiink. J6 a masik ketté. Eddig elmént ennyi és ennyi, mire én béfogok odaérek majdnem, hogy

17 Barakk.
18 Fenydag.
19 Zsindely.
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még lész rakodva. Séjetném kéll, elkéstem — oda kéllétt érni ara az idére mire mégrakodott — Na
jol van!

Az elsd szan kiményén, ott vadnak a rakok. Hézzafogunk rakodni. Mégrakodunk. En mégtartom
a szénat, a rakok, a terhelék rakjak. Félteszik a ladat, akkor én elsl mégkotom, hatul félverém a
vérkat. Na most johet a tetejire. Ugy tészik, ahogy én parancsolom. En csak tartom a szanat, addig
rakjak amig én mondom. Mékotom, na most kéll indulni. De a cabinarok kell &gy taszittasra fogjak
addig, amig én f&l nem iltem, addig tartottak, hogy el ne induljon. Mikor ma én féltem s a gyep-
16t mekfoktam akkor ma o6k kéllétt haturol adgyanak égy taszitast, hogy ¢€gy rantasval, hogy indu-
jon. Hogy ima mikor félrancsak a teriit a lovak akkor ma Iélekszakadva kijabalok.”2® (Sebestyén
Ferenc)

Egy nap otot-hatot tudtak fordulni. Csak a legutolsé fordult eggyel kevesebbet.
Mindig megbeszélték, ki lesz az elsé és ki az utolso.

,.Hat naponta fordultunk otot, ki kellétt fordulni. Négyet csak a hatso fordult, aki legkésébben
fogott bé, met az &gy forduldt elvesztétt. Szérre méntink. Mindénnap masik kettd eldl, maésik kettd
hatul. Ugy, hotyhat ha én ma elsé votam, honap én vagyok a leghatso. Ma legelébb én foktam bé
hajnalba, honap ma ojankor fogok bé. hotyhat napvilag vot, a nap fel vot jéve. Ki van viradva,
hotyhat nem kéll lampas akkor. De akkor égy forduloval kevesebb naponta.” (Sebestyén Ferenc)

Este, ha hazaérkeztek, mindenki megette a vacsorajat, megitatta a lovat, s le-
fekiidt. Vacsorara ha vittek magukkal ,,kalibapasztort” az fozott, ha nem, akkor vagy
egyiitt foztek, vagy kiilon mindenki maganak. Attol fiiggétt, milyen volt a tarsasag.
Legtobbszor vittek magukkal otthonrol egy folosleges embert, aki nem fuvarozott,
hanem vigyézott a kalibaban tartott holmikra, rendben tartotta az istallot, €s estére
vacsorat fozott. Fizetése naponta 100 lei volt.

Az élelem legnagyobb részét, mint mar emlitettem, otthonrél hoztdk. De a hust,
tejet hetenként megvették maguknak lent a falvakban vagy a gyarak koril
Disznohtst és tejet ettek legtobbet. Az is eléfordult, hogy otthon levagtak egy
disznot és felvitték a havasokba.

A vacsorat ,,iistocskében”' fozték. Az istot egy lancon a tiizhely felett fel-
akasztottak, a macskafira. Vagy esetleg iistlabra raktak a bogracsot, ha vittek maguk-
kal.

A palinka nem maradhatott el.

,,Palinka hajnalonként hat mindégyiknek vot a ladajaba az évegbe. Réggeli elétt hat kivettuk a
murgat — aggyon Isten Pistal — mékhuszta s visszaeresztétte s elévétte az ételt, s étt s kimeént az
ajton. A masik csak & ugy. Mikor ott vot bé vot mindén hétre véve. Kinek mennyi a mértéke
aszérint vasarolta, hotyhat neki mennyi kéll naponta jovo vasarnapig légyén kostolgatni. No hat
masképpen fazott az embér hajnalonként.” (Sebestyén Ferenc)

Az egyéni felszereléseiket a fekhely mellett (a fejénél vagy a labanal egy ladaban
tartottak. Ejjel méccsel vildgitottak, késébb viharlampaval, mely csak a legutobbi
idében (az 1930-as években) keriilt hasznalatba.

20 Mikor a hegyrdl jottek lefelé, végig kiabaltak, hogy aki felfelé megy, alljon félre az tbol, mert nem
tudjak egymast kikeriilni. Az utak keskenyek voltak, tele kanyarokkal.
21 Kis bogracs.
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Hajnalonként féltek a farkasoktol, ezért mikor mentek rakodni, minden lovon volt
egy csengd, hatul a szanrél pedig leengedték a lancokat, a csaflingokat, hogy az is
zorogjon. Igy nem merték a farkasok megtamadni Gket.

A fizetés aszerint tortént, hogy milyen veszélyes volt az ut és hany kobméter fat
széllitottak le. Az utak igen veszélyesek voltak. Meredeken jottek lefelé és tele vol-
tak kanyarokkal. A forgésbakénak éppen az volt az elénye a nyuszojas szannal
szemben, hogy a tabarcs a teriivel egyiitt annyira elfordult a kanyarokban, ahogy azt
a kanyar megkivanta.

.,Ojan serildk votak, hogy a terii a fodon vot, s a szan az égnek.” (Sebestyén Ferenc)

Egy kobmétert 30-t61 70 lei-ig fizettek az 0t veszélyességétdl fliggden.

Egy kubikét. Amégjen tavol vot. Egyik a rovidebb aton tobbet fizetétt, mint a masik a hosszl
Gton, de azétt, hotyhat veszéjes vot. Veszéjségét mekfizették. Ha pedig ahol nagyon jo at vot, hogy
hanyatan fekiitt, mint Mozi Joska a szanra, az bizan teriiszhetétt ot pénszt keveset keresétt.” (Se-
bestyén Ferenc)

Az utakat sok helyen kével szortak, hogy ne menjen tul sebesen a szanké. Vol-
tak az un. druméarok vagy magyarul utészok, ahol sziklas volt a part, tiizet raktak
mellé és addig égették, amig a szikla leomlott, és evvel a zizalékkal szortak be az
utat.

Az andrasfalviak nemcsak kozelitették, hanem szallitottdk is a fat. Vagy az
iirilébél — ahova eldzéleg kikozelitették a fat — vagy a slip alél — amit éjjel
leengedtek —, vitték a fit a gyarba vagy a fiirésztelepre. De volt olyan eset is,
amikor a kitermelés helyérél egyenesen a gyarig vitték a fat. Ilyenkor a hegy aljaig
egy bakéval jottek, mert a kikozelitést mindig egy bakéval végezték. A lelogo
szélfak fékeztek, hogy ne jojjon tul gyorsan a szan, azonkiviil a kanyarokban nem
tudtak volna elfordulni két bakéval. A lovakat is agyonhaszolta volna, mert vasalt
volt a bako talpa. Sokszor, hogy minél jobban fékezzen a hatul lelogé szalfa, lancot
tettek aldja, hogy vagja a jeget, amikor jottek lefelé a hegyrol.

De amikor leértek a hegyrdl, a volgyben mar orszagut vezetett tovabb a gyarig.
Az orszagiton mér nem lehetett a ronkot a foldon huzatni. Azonkiviil a lovaknak is
sokkal konnyebb volt itt mar két bakéval vinni a terhet. Ezért az orszagit mellett
mindeniitt volt egy iires tér, ahova lehuzattak a teriit. Itt a lelogé szalfdk ala egy
,,unterlagot” vagy magyarul alatétet helyeztek. Ez az alatét két vagy harom méter
hosszti, 40-50 cm vastag ronk. Az alatétet kozvetlen a bako utan raktak a szalfak
ala. Mikor ez megvolt, a bakét elérehizattdk annyira, hogy a szélfék vége legyen az
alatéten, igy az egész terii vizszintesen fekiidt. Ezutan beraktdk a hatso bakot. A
hatsé baké rovidebb, mint az els. Koriilbeliil 1 méter hossza vagy még rovidebb,
de ugyanolyan széles. Forgérész nincs rajta, ezért csak két par liba van. A forgorész
helyett nyuszoja van a tetején, Gigy mint a nyuszojas szanon. El6l a keresztorszokhoz
egy V alakiu vas, a kordavas van erdsitve. Ehhez kototték a teriit. A korda hegyes
részében egy karika volt, amibe belehuztak a lancot. Ezzel a lanccal atkotottek az
egész teriit. Egy csatlokaréval megfeszitették a lancot, mégpedig ugy, hogy a lanc
ald bedugtdk a karét, s egyet csavartak rajta. De hogy ne forduljon vissza, egy

231



csaflingot vertek eléje. Négy-ot alatétet helyeztek el az orszagut mellé, hogy ne
kelljen varjanak egymasra a szénok.

Azért is kellett két bakéra rakni a ronkot, mert amig a flirésztelepre értek,
sok helyen hegyen kellett felmenni s ha a ronkot a f6ldon csusztatjak, a 16 nem
birja el.

Deszkafuvarozds

A ronkot télen fuvaroztdk, a deszkét pedig nyaron. Valamelyik fiirészteleprél vit-
ték annak a kereskedének, aki megvasarolta. Rendszerint Bukovinabdl szillitottak a
,,Regéatba” és ,,Baszarabiaba”?. Legtobbet Mardzsinarél és Radoécrél (Radauti) vit-
tek a 90—100 kilométer tavolsagra levé Dorohojba (Dorohoi), Botosanba (Botosani)
és Szevénbe (Saveni). S6t még az Erdély-Moldova hataran levd Gyimesbe is. Ezek
voltak a fébb Utvonalak. Ezeken a helyeken kiviil az orszag szinte minden teriiletére
fuvaroztak.

Itt mar a kocsisnak kellett megrakni a szekeret. A deszkaszallitisnal flirgenty(s
szekeret hasznaltak, mert ez alkalmas volt 6 méteres deszka szallitasdhoz is. A fiir-
gentylit a kocsikas helyett tették a tengely felett 1év6 tengelyadgyra. Elol is, hatul is
raktak egy-egy fiirgentylit. A fiirgentyfire raktdak a fenékdeszkat, kétoldalt pedig az
oldaldeszkat. Ez azért volt j6, mert konnyen szét lehetett szedni. Ugyanis ahhoz,
hogy 6 méteres deszkat tudjanak szallitani, a ,,nyujtot” meg kellett hosszabbitani. A
nyujté egy hosszi rid, ami az elsd és a hatsé tengelyt Osszekéti. A meghosszab-
bitashoz a kast nehéz lett volna szétszedni, de a fiirgentyli ezt megkonnyitette.

A deszkat a hatukon hordtdk ki a fiirészteleprél, néha 100 méter tavolsagra is.
Kocsival nem lehetett odaférni, mert siirlin voltak a ,,klidek”*. Ulést deszkabol
készitettek, amint raktak fel a kocsira. Raktdk a deszkat olyan magasra, amig gon-
dolta, hogy a léba leér a ,lémbara. A kovetkezé sorban a deszkakat 40 cm-re
eléreengedték a lambaig. Tett egy olyan hosszu lécet eldl keresztbe, amilyen széles
volt a kocsi. A kovetkezd sorban kétoldalt a két deszkat megint eléreengedték, ra a
lécre. Ett6l kezdve a tobbit gy rakta, ahogy az iilés alatt volt. Az iilésnek olyan
mélyedés alakult ki, amibe beletette a l6pokrécot. A lerakas is a kocsis dolga volt.

Az élelmet egy tarisznyaban tartotta, amit a l6csre akasztott. Altaldban otthonrol
kevés élelmet vittek, inkabb ttkozben a kocsmdakban vasaroltak. Majdnem minden
kocsmanal pihenét tartottak. Ezt is kobméterenként fizették. Altalaban négy, négy és
fél kobmétert tudtak egyszerre vinni.

22 Oromania.

23 Besszarabia.

24 Deszkarakat.

25 A kocsi el6tt az a keresztiil levé rad, ami a hamfakat tartja.
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Italfuvarozds

A palinka és a sor széllitdsat igy magyarazta el nekem Féabian Matyas:

LA palinka és a sér szallitas kilonboz6 vot. A palinkat az &jen urasagok bojér félek, kiknek
vot jo foggyik. Termeltek sok krumplit, met ott jo krumplitermé vidék vot. Majdnem mindén bojér-
nak, pl. a Rudéanal, Szétéguraba asztan Struzsenic mellett azoknak az urasagoknak mindegyiknek vot
éjen péllnkafézdeje Es ez ugye az allam ellendrzése alatt gyartotta, fozte 6 ki a krumplijat
palinkanak. Utyhogy a financok 6roszték ellen, és akkor 6 a palinkat elatta. O ott csak kilencvenst
fokos erds palinkat fézhetétt. Eszt a palinkat 6 tovabb nem tutta sémmlkepp csak az allam ellendr-
zése mellett atatta &gy masik tisztittd hejre, ahol disztilaltak?® a palinkat. Es a palinkat atkészitették
mégint lehosztak otven fokosra. Ott &s szintén Kitisztitott palinkat csinaltak, szeszt kilencven-
kilencvenst fokost, de ez iman Kkitisztitott szesz vot. Ezektdl az urasagoktél tobbnyire kellétt
ideszallitani Radocra. Radocon vot &gy ijén nagy ayaros Rudik. Zsidé voét. Annak vot sorgyarja,
palmkatlszﬂtto;a palinkaf6zdéje, hat nagy gyarja vot. Es legtobbet ide fuvarosztunk. Ennek a sor-
gyarosnak. Es 6 itt osztan a palinkabol, ebbdl a szeszbol készitétt lukort mindenfajta italokot, ami
csak létezett a vilagon. Es a palinkafuvarozas tobbnyire ide tortént. ‘Ugyés tortént, hogy innen az -
igy elkészitstt palinkdkot kellétt széthordani az orszagban. Pl. vittunk Homorra, vittiink palmkat
asztan Rudiktél Hurtucsénba, Szucsavara és a tobbi nagyobb varosokba, ahol hat 8 elarusitotta. Es
hat konnyebb vot kocsival fuvarozni, mint vonaton.

A sért mégint csak szintén tolle villégettik. Ez a sorszallitas az ugy vot, hogy ugye félraktuk
a hordokat itt nalla a seérfézn &s szanaszét kellétt vinni a varosba, a korcsmikba. Eszt ma nem
depora®’ raktuk le, hanem tobbnyire igy kihejézétt korcsomarosok megvettck. Akkor fogattak &gy
kocsi fuvarost, kocsist, fuvarost és elvitték abba a varosba, a masikot falura. Ejen nagyobb
korcsomakba szanaszét kéllétt hordani. Itt biza aval a palinkaval, aval a sérvel akarom mondani, itt
¢égy kicsit a fuvarosok jol votak. Met ha a hordoba, jo spekulansok votak a fuvarosok, hat hol a
dug6 mellett, a parafadugé mellett, hol két donga koszt egy szégvel bészhrtak, bélikasztottak.
Kicsaptak beldle &gy-ggy jo vodorvel. Hordobol kilondsen. Vot &gy &jen hektés hordd aszt biza
gy mégbérétvaltak, kicsaptak s egész utba ugy ittak ahogy csak jOl esétt. Nyari id6 vot, met sért
csak tobbnyire nyaron szallitottak, télen nem igén.

Viszont palinkat ellenben tobbnyire csak télen és oOsszel szallitotték, mer nyaron krumplit termelt
az urasag. Osszel kif6szte, el & szallitotta akkor télen ugy, hogy tavaszra palinkaszallitds nem vot.
Hat igy valtotta fel a palinkat a serfuvarozas.

A palinkat Szétégurabol Radocra — Rudatol Radocra, — ezék nem vétak Kkitisztitott palinkak.
Ezék csak kifozott kilencvenot fokos erds palinka. Ennek alacsonyabb erdségi tartalma nem lehetétt.
Ennek &en erfsnek kéllétt leégyén.

Es akkor hosztuk Struzsonicbol — Struzsonicba vot két hején &s &gy é&jen fozde. Aszt nem
tudom mégmondani konkrétan &gyiknek se a falu nevit, me ezék kint vétak a faluban nem benn a
varosba. De tudom, hogy Struzsonic nevek votak. Osztan vot &gy Hilibokaba onat €s szoktuk hozni
ezekbdl a fozdékbe. Asztan vot itt még &gy fozde, oda le, hogy &s hittdk, oda & jartunk —
Kerepcsoba, ugy van, Kerepcsoba. Ott és vot egy palinkafoézde oda és jartunk. Ezekr6l a fozdékrol
vittiink.

S a sért megint dirékt Rudiktél Radécon. Ezeket vittik Homor, Kimpélung, Szglétin, Dornara,
Furtucsénba, Szucsavaba. Ezékbe a kornyezd havasi vérosokba. Inet fuvarosztak a sért.” (Fabian
Matyas)

Sebestyén Ferenc igy mesélte el az utban torténd ,,sorcsapolas” fortélyat:

,Nem &s kellétt a dongat mégszarni. Az égyik végin parafadugd vot, ahol még kellett csapolni.
S kellett gy lécszéget elpotyolni laposra, s méggorbiteni, hogy valla légyén, mint égy kalannak. S

26 Desztillaltak.
27 Raktér.
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a parafadugé mellett igy aszt lenyomtad, s akkor a széget odanyomtad a parafdhoz s Ggy jott ki a
sér, amennyi nek&ém k&llgtt. Visszahusztad aszt az izét.

Amejikbol sokat kivéttink, sokszor ugy kivéttik, hogy locsogott. Aszt felvéttuk, zupp, zupp, ide
uttik s oda uttik, oda. De ez ményombé legel6szor. Az mént & bé a korcsomaba, utték bele a
csapot s jézus neki.”

Mindenféle fuvarozashoz farhamot hasznaltak. Azért, mert amikor a hegyrdl jot-
tek lefelé a farhAmmal, a 16 egész testével tudta tartani a teriit. De a nyakhamban
csak a nyakaval, és igy még meg is fulladhatott volna.

Ruhadzat

Télen a ,,t6kehordaskor” fehér harisnyat®® hordtak bocskorral, az I. vilaghaboru
utan inkabb csizmaval. A fehér vaszoning tetejére mejesbundat vettek s a mejes-
bundéra kerek bundat. A kerek bunda a fuvarozas jellegzetes dltozete volt. A men-
tavat® mindig vitték magukkal télen-nyaron egyarant, mert védte esotdl, széltol,
hidegtol. _

Nyaron ,,bikfanadragban™® és , bikfakrecsanban™' jartak. A mult szazadban
nyéron is bocskort hordtak, csak kevesebb kapcaval, az I. vildghabori utan inkabb
bakancsot vagy csizmat. De az sem volt ritka, amikor mezitldb mentek. A mejes-
bundat nyaron is felvették a bikfakrecsan ala, azért, mert az éjszakak hidegek voltak.

28 Sziik posztonadrag.
29 BO posztokopeny.

30 Durva vaszonnadrag.
31 Durva vészonkabat.
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